A szakerto valaszol

Iski Laszlo okleveles infrastruktura-épitémérnok a Debrecen varos megren-
delésére készitett nyomvonalvizsgalati tanulmany szerzéje. A tanulmany,
megalapozza a Jozsat Hajduboszormény feldl elkeriild ut épitését.

Iski Laszlo: A tanulmany elkészitéséhez forgalomszémlalasokat végeztiink, ami
megalapozta a tanulmany kdvetkeztetéseit. Ebbdl az latszik, hogy a 35-0s szamu
féuton Hajdubdszormény és Jozsa kdzott napi szinten oda vissza 10.000 egység-
jarmi kozlekedik. Jozsa és Debrecen kozott ehhez még hozzaadddik napi szinten
13.000 egységjarm(i igy dsszesen nagysagrendileg 23.000 egységgépjarmd ter-
heli a 35-6s szamu féutat. A forgalom teljes, egész napos nagysagan tll a prob-
|éma leginkabb a csticsorak idején jelentkezik.

J6zsan belll is végeztlink méréseket. Ott az latszik, hogy az Elek és Rozsavolgyi
utcakon 800-800 egységjarmii mozog napi szinten, mig a 35. sz. féutra, a Gdnczy
Pal és a Sillye Gabor utcakon keresztil mar 4-5000 egységjarmi lép be Fels6jo-
zsa irdnyabdl.

Az sem elhanyagolhaté, hogy Alséjozsa feldl is mar 5000 koriili ez a szam, me-
lyen feliil a Szordasi Gti csomdpontba is hasonlé nagysagu forgalom Iép be.
Jozsa Magazin: Ezekbdl a szamokbol az latszik, hogy ez a forgalom a Boszor-
ményi utat is terheli. Mi a megoldas?

Iski Laszlo: Egyrészt a hajdibdszdrményi forgalom jo része mehetne az autopa-
lyan, hiszen igy gyorsabban és kéltséghatékonyabban jutnanak be Debrecenbe.
az autosok. A megyei éves autopalya matrica ara 2022-ben csak 5450 Ft/év
(2023-ban ez személyautok esetén 5720 Ft/év lesz), mely sokszorosan megté-
rilne mind id8ben, mind biztonsagérzetben, mind pedig pénzben is. Ez a lehet6-
ség most is adott, azonban er8szakkal nem lehet a hajdibdszorményi autdsokat
az autdpalyara terelni, a szemléletformalas viszont sokat segithet, ha szembesiil-
nek az elényokkel.

Ugyanakkor a Jozsa elkertil6 Ut elhelyezésére vonatkozd javaslatunk éppen ezért
kerllt Jozsa Hajduboszdrmény fel6li oldalara, hogy ezaltal egy Ujabb lehetéséget
biztositsunk nekik arra, hogy Jézsét elkertilve jussanak el Debrecenbe. Az elke-
riilé raadasul tobb belépési pontot biztosit szamukra.

A Jozsa elkeriild Hajdubdszérmeény felli elhelyezése az alsjozsai varosrészen
lakok szaméra is kedvezd, hiszen a Kastély utcaval szemben lesz majd az elke-
rilé at, amin keresztill az autopalyat is gyorsan el tudjak émi, nem terhelve a fel-
stjozsai telepllésrészt.

Osszegezve tehat szét kell osztani a forgalmat, mert a Bszorményi Gt rendkivill
leterhelt, alternativ bejutasi lehetdségeket kell biztositani. Ebben segit a leendd
elkeriilé Ut is és az &ltala kbzvetlendl feltart, Debrecen varosat korildleld, jol ki-
épitett gy(ijtd, eloszté halézat.

Jozsa Magazin: Mi a véleménye a 35-0s szdmu féut Jozsa és Debrecen kozott
2x2 forgalmi savira torténd bovitésérdl? Debrecen varos D2030-as tervei kdzott
az elkeril6hdz hasonléan ez is szerepel.

Iski Laszlo: Kell a 2x2 s&v, de 6nmagaban nem megoldas, mivel a Bészorményi
Ut igy sem képes felvenni a forgalmat. Hidba lenne meg mar most és esetleg
gyorsabban émnék el a varostablat a Jozsaiak, ott &llnanak a varos belépési pont-
jan. Ezértis hangsulyoztam korabban a forgalom szétosztasat. Ebben egyébként
az oltdanyaggyar mellé tervezett, a 354-es elkerilébe bekétd Ut szintén segithet.

A 2x2 sav részeként a 35-0s fouton a Szordasi-Ipari telep Ut keresztez8désnél
valészinlileg egy ldmpéaval szabalyozott kdrforgalom kiépitése lesz sziikséges,
ami segiti majd rakanyarodni a féutra mindkét iranybdl, de az erre vonatkozo ter-
vek fogjak ezt majd pontosan meghatarozni.

Jozsa Magazin: Szakmailag jelzélampaval szabalyozott kérforgalom indokolt?
Iski Laszlo: 2x2 savos fout esetében a féirany, vagyis a f6ut forgalmanak a biz-
tositasa a f6 prioritas, ezt masképp nem lehet megvalésitani. Ez a megoldas vi-
szont segitené, hogy az oldaliranyok forgalma ne torlédjon fel.

A masik és nagyon hasznos lehet8ség a forgalom javitasara, a 354. sz. féut cso-
mapontjaban van. Egyrészt nagyon rovid a Jozsa feldl érkezok szamara a felallasi
szakasz, masrészt a Debrecen feldl érkez8, az autdpalyara felhajtani akarok je-
lent8s z6ldidét vesznek el. Ha a két jelzélampa kozil az egyik megszintetésre
kerllne, és a Debrecen irdnyabdl a 354-es elkerilére egy Uj jobbra direkt sav
|étestilne akkor az jelentésen ndvelné a csomdpont ateresztd képességét.

A képen Jozsét az autdpélyafelhajtoval 6sszekdté it épitése lathato

Jozsa Magazin: Ezek j6 része a D2030-as program részeként fog elkésziilni.
Révid tavon mit javasol?

Iski Laszlo: Egyrészt a 2023. nyarara elkészlil az autdpalya-felhajtét Jozsaval
Osszekotd ut. Ezt javaslom megnyitni a forgalom el6tt, mivel csak az Elek-Rézsa-
volgy utcan, ahogy ezt korabban jeleztem, 800-800 egységjarmi/nap forgalmat
mértlink, ez nekik nagyban gyorsitand a kdzlekedéstket. A tobbi j6zsainak ke-
vésbé vonzé ez a lehetéség, mivel 30 perc alatt be lehet jutni J6zsa barmely pont-
jarél Debrecen belvarosaba. Amig nincs meg a Jézsa elkerll6 t, addig Jozsan
beliil eljutni a felhajtdig nagy ker(l6, akar 10 perc is lehet.

Masrészt rvid tvon lehet jelz6lampat telepiteni a 35-0s f6ut Szordasi-Ipari telep
keresztez6déshez vagy akar a Silye Gabor 35-0s f6ut keresztez6déséhez, de ha
a Bdszdrményi uti forgalom nem tud haladni a 35. sz. féut feldl, akkor ez a reggeli
csticsban biztosan ndvelni fogja a torlédast és ellentétes hatast ér el.

Jozsa Magazin: K6szonjlk az informaciokat sokat segitett nekiink laikusoknak a
probléméakat megérteni, és tisztan indulatok nélkl I&tni a lehetséges megoldasokat.



